Teknisk traning
Fordonsdelar i personbilschassi

Konstruktion, funktion och maéjliga skador

SACHS ar ett varumarke fran ZF

SACHS



Teknisk service

ZF Trading GmbH

Basta partner,

Denna handbok informerar om konstruktion
och funktion hos vara chassiprodukter.

Stotdamparna ar - liksom dacken och
bromsarna - forslitningsdetaljer vilkas
livslangd i stor utstrackning ar beroende av
korsatt och anvandning.

De kan endast fungera felfritt om de
anvands, underhalls och monteras med
storsta omsorg.

De bilder av skador som presenteras i

handboken skall hjalpa till att identifiera fel
och undvika skador.

Med denna fackkunskap vill vi starka er
diagnossakerhet speciellt vid kundradgiv-
ning.

Over sju decennier har ZF Sachs AG varit
en varldsomfattande systempartner for
teknik i chassi och kraftoverforing inom
den internationella bilindustrin.

Med moderna metoder och i nara
samarbete med biltillverkarna utvecklas
innovativa koncept for marknadens
vaxande krav.

| vart utvecklingscentrum arbetar éver

700 tekniker och ingenjorer pa hightech-
arbetsplatser med forskning och utveckling.
P& 150 testanordningar simuleras
funktions- och langtidstester under harda
forhallanden fore serietillverkningen.

Var moderna produktionsutrustning och
den i enlighet med ISO/TS 16949:2002
certifierade organisationen garanterar en
hog kvalitetsstandard hos SACHS-original-
delar.

Ni kan aven inom reservdelsmarknaden
fullt lita pa det framtidsorienterade market
SACHS.

Teknisk service
ZF Trading GmbH




Teknisk traning — personbilschassi
Innehallsoversikt

Svangningsdampare allmant
Konstruktion, krav och verkningssatt
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Enrorsstotdampare m
Tvarorsstotdampare m
Dampningskomponenter: Dampningsventiler, tatningar, buffertar och faste
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Fjaderbensmodul

Uppbyggnad: Fjaderfaste, damparben, fjaderbensinsats
Hydropneumatisk nivareglering: Fjadercylinder
Hydropneumatisk nivareglering: Nivomat

Variabelt ddmpningssystem CDC®

Tillaggskomponenter: Fjaderbenslager, serviceset, chassifjadrar
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Chassitest
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Motorsport, Performance stotdamparsystem
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Diagnos av funktionsstorningar: Felorsaker och skadetyper

Skadebilder
Stotdampare lackage
Stotdamparen alstrar ljud
Yttre vald
Problem kring stotdampare
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Original SACHS Service
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Stotdampare allmant
Konstruktion, krav och verkningssatt

Konstruktion

Stétdampare borde med hénsyn till funktionen kallas
svangningsdampar.

Tillverkning av latta element i ny teknik, i
aluminium (kallflytpressning), magnesium
eller hogfast stal (mikrolegerat), hor till
arnkompetensen hos ZF Sachs AG.

Vid utveckling av nya fordonsgenerationer
kraver biltillverkarna i allt storre utstrackning

fjaderdampningsmoduler och aktiva
dampningssystem.

Aven inom denna sektor har ZF Sachs AG
en ledande position pa varldsmarknaden.

For fordonstillverkning kommer aven
framdeles stotdampare att anvandas.
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Stotdampare allmant

Konstruktion, krav och verkningssatt

Krav

Pa stotdamparna stalls hoga
krav: De maste borga for sakra
och bekvama koregenskaper,
varvid galler
for bekvamlighet sa lite
dampning som mojligt
for korsakerhet sa mycket
dampning som kravs.
Malet ar en avvagd balans
mellan bekvamlighet och
sakerhet.

Konventionella stotdampare
har en fast installd dampning
vilket gynnar sakerheten. Den
hoga dampningskraften ar inte
optimal for korsituationer som
standigt andras. Detta har
medfort en utveckling av
variabla dampningssystem
som automatiskt anpassas till

aktuell korsituation.

Sa har fungerar felfria stotdampare

Korsékerhet
Hjulen far inte studsa pa normal vagbana
Bilen far inte &ndra riktning vid bromsning
Ingen sladd till foljd av bristande vaghallning vid kurvkoérning

Korkomfort
Ingen lang eftersvangning av bilens kaross
Bilen far inte komma i gungning vid efter varandra féljande
ojamnheter
Bilens kaross far inte stegra sig vid acceleration och inte heller
niga vid bromsning

Sa har fungerar en stétdampare

Nar en ojamnhet passeras, absorberar fjadringen stoten.

Den hindrar fjddrad massa M2 = karosseri + last att komma kontakt
med ofjadrad massa M1 = axel + hjul.

Nar fjadrarna trycks ihop tenderar de att trycka bort den fjadrande
massan fran den ofjadrade massan.

Stotdampare reducerar de svangningar i axel och karosseri som
uppstar.

B utan stotdampare
B med stotdampare

v

Ojamnheter i vagbanan
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Enrorsstotdampare
Konstruktion och funktion

Monteringsfaste

Kolvstangsutférande

Kolvstangstatning

Kolvstang

Skyddsror

Kolvventil

Arbetscylinder

Skiljekolv

Gasbehallare

Monteringsfaste

Konstruktion

| en gastrycksstotdampare av
enrorskonstruktion ar arbetscylindern
fylld med olja och gas som har ett
Overtryck pa ca 25 till 30 bar.

Den rorliga skiljekolven haller oljan
och gasen separerade.
Dampningsventilerna for drag- och
trycksteget ar placerade pa kolven.
Med fjaderbrickor och stryphal pa
kolven har dampningskrafterna stallts
in sa att drag- och trycksteget ar
oberoende av varandra. Kolvstangen,
styrningen och tatningen ar ytterst
exakta komponenter som pa ett
tillforlitligt satt tatar bade den
stillastdende och den rorlig
kolvstangen mot det hoga oljetrycket.
Kolvstangens yta ar en av bilens

bast bearbetade detaljer genom den
super-finish-metod som anvands.

Lagfriktionstatningen tatar mot
kolvstdngen genom en mekanisk
forspanning och dessutom genom
det inre trycket.

Skyddsroret forhindrar skador pa
kolvstangen till foljd av stenskott,
smutsvatten och vagsalt.

Dampningens karakteristik ar
speciellt utformad for varje biltyp,
dvs. anpassad till bilens vikt,
axelkonstruktion och chassifjadrar.
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Enrorsstotdampare
Konstruktion och funktion

Kompression

Bilens svangningar skjuter ihop
stotdamparen.

Kolventilen alstrar ett motstand
mot oljan som strommar uppat
ur kammaren under kolven.
Rorelsen nedat bromsas upp.
Gaskudden komprimeras i
relation till den inkérande
kolvens volym.

Atergang

Bilens svangningar drar isar
stotdamparen. Kolventilen
alstrar ett motstand mot oljan
som strommar nedat ur
kammaren ovanfor kolven.
Rorelsen uppat bromsas upp.
Gaskudden avlastas i relation
till den utkorande kolvens
volym.

Funktion

Dampningsventilerna, som verkar i
kompression och atergang, reagerar
enligt den hastighet med vilken
stotdamparen skjuts ihop resp. dras
isar. Med tilltagande hastighet okar
dampningskraften.

Kolven som skiljer gasbehallaren fran
oljan kompenserar aven volymen

av in- eller utkérande kolvstang.
Skiljekolven ror sig harvid nedat resp.
uppat.

Den hoga trycknivan pa 25 till 30 bar
kravs for att stoda dampningskrafter-
na i tryckriktningen.

Overtrycket paverkas gynnsamt av
att ventilerna reagerar exakt, aven
vid den minsta slagrorelsen
ljudminimering, eftersom bildning
av blasor (kavitation) forhindras,
aven vid mycket snabb kolvrorelse
att dackens rullegenskaper
forbattras tack vare permanent
kontakt mot vagen

En del av svangningsenergin
omvandlas i oljan till varme.
Stotdamparen varms upp nar de
arbetar under korning.
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Tvarorsstotdampare
Konstruktion och funktion

Monteringsfaste

Kolvstangstatning

Kolvstangsutférande

Kolvstang

Kompensationskammare

Skyddsror

Behallarrér

Arbetscylinder

Kolvventil

Bottenventil

Monteringsfaste

Konstruktion

Tvarorsstotdamparen har tva
kammare med olja:
Arbetskammaren dar kolven och
kolvstangen ror sig, och kompensa-
tionskammaren. Kompensations-
kammaren ar placerad mellan
arbetscylindern och behallarroret och
ar till 2/3 fylld med olja och till 1/3
med luft eller gas. Darfor har
tvarorsstotdamparen jamfort med
gastrycksstotdamparen den fordelen
att den ar kortare.

En tvarorsstotdampare kan aven vara
utford som gastrycksstotdampare
och da ar innertrycket 6 till 8 bar.
Detta leder till fordelar som kan
jamforas med enrorsstotdamparens.

Dampningsventilerna — botten- och
kolvventilen — bestar av ett system
med fjaderbrickor och ventilkroppar
med stryphal.

Kolvstang, styrning och tatning
ar—som i enrorsstotdamparen —
precisionstillverkade komponenter.

Dampningens karakteristik ar
speciellt utformad for varje biltyp,
dvs. anpassad till bilens vikt,
axelkonstruktion och chassifjadrar.
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Tvarorsstotdampare
Konstruktion och funktion

Kompression

Bilens svangningar skjuter
ihop stotdamparen.
Bottenventilen bestammer
dampningen. Oljan som
kolvstdngen undantranger
strommar till kompensations-
kammaren varvid bottenventi-
len alstrar ett motstand mot
flodet och bromsar upp
rorelsen.

Kolvventilen ar 6ppen. Den
fungerar i detta tillstand som
backventil.

Atergang

Bilens svangningar drar isar
stotdamparen. Harvid overtar
kolvventilen dampningen.
Kolventilen alstrar ett motstand
mot oljan som strommar nedat
ur kammaren ovanfor kolven.
Kolvens uppatrorelse bromsas
upp. Genom den 6ppna
backventilen i bottenventilen
kan den olja som behdvs i
arbetskammaren obehindrat
stromma till kompensations-
kammaren.

Funktion

Dampningsventilerna ar konstruerade
sd att dampningskraften automatiskt
stalls in i relation till kolvhastigheten.
Dvs. ju snabbare kolven rors, desto
storre ar den alstrade dampningskraf-
ten.

Variabel last- och végrelaterad
dampning

Vario-tekniken anvands i bilar

om man maste utga fran olika
lastningstillstdnd och om en optimal
anpassning inom komfortomradet
ar besvarligt.

Denna tvastegsdampning realiseras
med ett styrspar i stotdamparens
arbetscylinder. Styrsparet utfors
mekaniskt pa arbetscylindern.
Alltefter kolvventilens lage och slag
strommar en del av oljan genom
sparet (hydraulisk shunt). Harvid
reduceras dampningskraften

Styrspar / bypass

Styrsparet toms
successivt i bada
andarna. Detta
medfor en mjuk
overgang fran

reducerad till full
dampningskraft.
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Dampningskomponenter
Dampningsventiler, tatningar, buffertar och faste

Dampningsventiler

Kolvventil Bottenventil

Ventildelarnas konstruktion och olika kombinationer

ger mojlighet till flera varianter for optimala dampnings-
egenskaper (degressiva, progressiva, linjar karakteristik).
Enligt en given regelbundenhet tilltar dampningskraften
med O0kande kolvhastighet. Gangse riktvarden for
maximala dampningskrafter:

Personbil: Drag ca 4500 N/Tryck ca 2200 N
Nyttofordon: Drag ca 20 000 N/Tryck ca 6 000 N

Enkel tatning Dubbel titning Tatningar

il

Mekaniskt-elastisk Hydraulisk
dragbuffert dragbuffert Buffertar anvands for att begrénsa kolvstangens slag

och salunda fordonets fjadervag. Tryckbuffert har

For stotdamparens effektivitet och livslangd ar tatningen
i samverkan med styrningen och kolvstangens yta av
avgorande betydelse. Perbunan-tatningar anvands for
temperaturer upp till 100 °C (kortvarigt 120 °C) och
viton-tatningar upp till 160 °C (kortvarigt 200 °C).
Beroende pa krav och belastning anvands enkla eller

dubbla tatningar.

Buffertar

placerats ovanfor kolvstangskapseln eller pa annat stalle

i bilen.
Dragbufferten i damparens inre kan vara en mekanisk,
mekaniskt-elastisk eller hydraulisk buffert.

. Dragbufferten haller fordonsaxeln vid uppallning.

Lankar

Oglefaste Stiftfaste Fastena anvands for stotdamparens elastiska, ljuddam-
pande infastning mellan kaross och axel. Férutom drag-
och tryckkrafter maste de aven ta upp vinkelrorelser.
Oglefaste anvands vid kraftigt varierande vinkelrorelser,
stiftfaste vid mindre, nasta lika stora vinkelrorelser i alla
riktningar.
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Fjaderbensmodul
Konstruktion, uppgifter och kannetecken

Konstruktion

Fjaderbenets konstruktion motsvarar
tvarorsstotdamparens. Fjaderbenet
Fjaderbenslager anvands aven i gastrycksutforande.
Forutom dampningsfunktionen har
fidderbenet dven andra uppgifter:

Genomslagsgummi Styr hjulen i samverkan med
tvarlankar

Tar upp bilens fjadringskrafter
via fjadertallriken
Dammskydd Stod for broms- och
accelerationsmoment
Overféring av styrrorelserna
och styrkrafterna
Chassifjader
Speciella egenskaper

Kolvstangerna ar mycket
kraftigt dimensionerade. lhaliga
kolvstanger anvands for
Dragbuffert viktoptimering.

Stabilt konstruerade styr- och
tatningsenheter absorberar
tillforlitligt vridbelastningar.

Stiftfastena sitter i speciellt
Faste for sensorer,

stabilisatorer utformade fjaderbenslager.

Pa behallarroret finns stod for
infastning pa axeldelar (konsol)
samt bromsslangar och sensorer.

. Fjaderben anvands framst i
Bromsslangsfaste . . i .
personbilar och i allt storre grad i

transportfordon.

Konsol
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Uppbyggnad: Jamforelse av olikheter

Fjadersate, damparben, fjaderbensinsats

Fjadersate Déamparben Fjaderbensinsats
Svangningsdampning Svangningsdampning Svangningsdampning
Tar upp fordonets Tar inte upp fordonets Kombinationen behallarror
fjaderkrafter fjaderkrafter och fjaderbensinsats fyller
Saknar hjulstyrningsupp- Hjulstyrningsuppgifter samma funktion som ett

gifter fjaderben.
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Hydropneumatisk nivareglering
Fjadercylinder: Uppbyggnad och kdannetecken

Konstruktion

Fjaderbenslager Detta utféorande motsvarar en

enrorsstotdampare.

Vid oljetillopp eller oljereturflode
Fidderackumulator lyfter eller sanker kolvstangen
karossen.

Gaskammare Ett centralt hydraulsystem i fordonet

alstrar det oljetryck som kravs.

Oljetrycksledning En separat regulator styr karossens

niva.

De 6vre och undre fastena ar speciellt
kraftigt utformade fjaderbenslager
resp. stod, da fjadercylindern maste
ta upp karossens hela statiska och
dynamiska last.

Speciella kannetecken:

Tatnings- och styrenhet i
hogtrycksutférande for tryck upp
till 90 bar

Speciellt kraftigt utformad
kolvstang.

Den maste bara karossens vikt.
Fordonets fjadring tar over
gaskammaren som placerats utat

Tatnings- och inom fjaderackumulatorn.

styrenhet Den ar placerad direkt pa
behallarroret eller kopplad till en
tryckledning pa annat stalle i
Tryckbuffert bilen.

Veckad balg
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Hydropneumatisk nivareglering

Nivomat Konstruktion och anvandning

Oljesugledning

Oljeforrad

Pumpstang

Dampningskolv
Drag-/trycksteg

Styroppning
Oljereturflode efter
avlastning

Bypass / hojdregulator

Gashogtrycksack-
umulator

Skiljemembraner
mellan gas och olja

Pumpinloppsventil

Pumpkammare

Styrhylsa

Den bildar
tillsammans med
pumpstangen
och in- och
utloppsventilerna
Nivomat-pumpen

Pumputloppsventil

Konstruktion

Nivomat staller automatiskt in
optimal fordonsniva oberoende av
fordonets last.

| den kompakta enheten sitter
stotdamparen och alla element for
nivareglering sdsom pump,
oljeférrad, hogtrycksackumulator och
hojdregulator.

Energin for installningen av optimal
fordonsniva kommer fran den relativa
rorelsen mellan axel och kaross.

Vid vaxande last forstarker det 6kade
pumparbetet dessutom dampnings-
kraften.

Fordel:

Koérkomfort och sakerhet vid
alla lasttillstand

Nivomat fungerar som en
lastsensitiv fjader och en
stotdampare.

Alltefter korbanans beskaffenhet
intar ett fordon med full last
normal hojd efter nagra hundra
meters korning.

Inga hydrauliska eller elektriska
ledningar

Fullstandiga in- och
urfjadringsrorelser

Konstant fordonshojd,
konstant markfrigang
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CDC?®: Variabelt dampningssystem

Continuous Damping Control: Konstruktion och funktion

Kolvstangens
tatnings- och
styrenhet

Styrror for CDC

Kolvventil

Variabel
proportionell
dampningsventil
CcDC®

Elektronik-
anslutning

Bottenventil

Variabla dampningssystem gor kérning
kontrollerbar, sportigt dynamisk, komfortabelt
avspand och erbjuder en kompromisslés
sdkerhet.

CDC°® dampare

Continuous Damping Control har en elektroniskt
styrd proportionell ddmpningsventil. Beroende
pa ventilens lage vidgas (mjuk dampning)
oppningen for oljeflodet eller dras ihop (hard
dampning).

Sensorer Overvakar all inverkan som t.ex. vagens
tillstand, last, fordonets rorelser vid acceleration,
bromsning, vid kurvtagning och korstil.

Ett styrdon behandlar sensorernas signaler.
Varannan millisekund raknar styrdonet kravda
damparkrafter och sander data vidare till den
proportionella dampningsventilen. Denna ventil
anpassar sedan steglost och automatiskt
damparkrafterna for aktuell korsituation och
vagbeskaffenhet.

| svara korsituationer blir ddmpningen
automatiskt fastare.

Denna optimerade dampning understoder féraren
aktivt och ger storre sakerhet och bekvamare
hantering av bilen.

Fordel:

Sakerhetsfordel genom optimering av
dampningen

Reducerar svajning, nigning och vertikal
rorelse

Kortare bromsvag genom 6kad vaghallning
Styrningen reagerar snabbt

Battre kontroll vid filbyte

CDC® Dampare anvands bade i personbilar och
nyttofordon.
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Tillaggskomponenter

Fjaderbenslager, serviceset, chassifjadrar

Stétdimparens funktion kan endast vara sa bra som
grannkomponenterna tillater.

Fjaderbenslager Vid byte av stétdampare maste dérfor fjaderbenslager,
serviceset (bestar av genomslagsgummi och
dammskydd) och chassifjadrar kontrolleras avseende

Genomslags- skada och slitage.

gummi
Defekta delar kan ha manga odnskade foljder:
Dammskydd
Fjaderbenslager:
Bristande hjulstyrning
. Décken ger inte optimal vagkontakt
ety Inexakt styrbeteende
Forlangd bromsvag
Okad bullerniva
Lagre absorption av vibrationer
Serviceset:
Stotdamparen slar i botten. Detta skadar
bottenventilen.
Skador pa kolvstdngen genom stenskott, vatten och
rester av vagsalt. Detta leder till ett for snabbt slitage.
Chassifjadrar:
Dacken ger inte optimal vagkontakt
Fjaderbenslager Bilen ar inte riktningsstabil

Stotdamparen slar i botten fjaderspanning saknas

nedslitet nytt

Genomslagsgummi Fjadrar

¥ Ex

nedslitet nytt nedslitet nytt

A‘!‘"

{
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Gummi-metalldelar
Funktion

Moderna chassikonstruktioner bestar av
mycket komplexa system med

Fjaderbenslager

hjulstyrande styrarm
reaktionssnabba stotdampare
ytterst exakta gummi-metallager

Hjalpramslager
Alla dessa komponenter ansvarar i samspel
for bilens kdérdynamik och korstabilitet.

Vid kontroll av chassiet skall darfor aven
gummi-metalldelarna noggrant granskas.
De bidrar liksom stétdamparna i vasentlig
grad till optimalt korbeteende och
reducerar i nedslitet tillstdnd sakerheten
och bekvamligheten.

gummi-metalldelarna dampar inte bara
svangningar, utan forhindrar dven att
driv- och dackljud overfors till karossen.

Axellankslager

Fjaderbenslagren ar de 6vre
infastningspunkterna mellan fjaderben
och kaross. De bar bilens vikt och
dampar dackljud samt svangningar.
Med anpassning av karakteristiken kan
korbeteendet och bekvamligheten
paverkas i hog grad.

Hjalpramslagren forbinder
hjalpramen med karossen.

De understoder kordynamiska krafter,
dampar ljud och svangningar och okar
sadlunda korkomforten.

Axelldanklagren mojliggor en definierad
rorelse hos styrarmen. De reducerar
t.ex. sddana svangningar som uppstar
vid acceleration och bromsning.
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Test av upphangning

Testmetoder

Manga faktorer paverkar stétdamparnas funktionsduglighet och livslingd.
Stotdamparna paverkas kraftigt av vdgens tillstand, last, kérstriacka, kérsatt och miljépaverkan sasom
koéld, hetta, damm, smuts- och saltvatten.

Risker vid defekta stotdampare:

Endast sallan sker en plotslig forsamring av stotdamparna. De slits
langsamt sa att bilféraren smaningom vanjer sig vid en nedsatt
dampning.

Speciellt i kritiska korsituationer kan stotdampare med dalig effekt
medfora farliga konsekvenser:

| kurvor kan bilen inte beharskas och sladdar.

Bilen reagerar kraftigt pa sidovindar.

Bromsstrackan blir langre.

Stotdamparna slar i botten vid storre ojamnheter eller gropar i
vagbanan.

Risken for vattenplaning 6kar och kontrollen dver bilen forloras.

Vi rekommenderar en regelbunden test av upphangningen.

Otillrackliga testmetoder:

Vid gungningsmetoden trycker man kraftigt ned en stankskarm
med handerna och slapper den genast. Utgdende fran tiden for
eftersvangning kan stotdamparens funktionsduglighet bedomas.
Eftersom drag- och tryckkrafterna inom sékerhetsomradet inte
uppnas, ar testet endast en subjektiv bedomning.

En testning for hand med isdrdragning och sammanpressning
kan endast identifiera stotdampare som helt saknar funktion.
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Test av upphangning

Testmetoder

Lampliga testmetoder:

En exakt bestamning av dampkrafterna i drag- och tryckriktning
ar endast mojlig med speciella matmaskiner p4 demonterad
stotdampare. Dessa VDA-provbankar ar dyra och anvands darfor
nastan uteslutande hos stotdampar- och biltillverkarna.

Testning med en upphéangnings/stotdadmpartestare ar en metod

med praktisk inriktning som kan rekommenderas for verkstader.

Brister pa chassiet kan pa nagra minuter identifieras och

testresultatet presenteras som diagram. Vid jamforelse med

sakerhetsvarden kan chassiets funktionssakerhet exakt bedémas.

En kérjamforelse med en ny bil av samma typ kan aven ge

information om effekten pa testad upphangning

Absolut nédvandig for en yrkesverkstad ar en okularbesiktning

av upphangningen varvid skadade delar latt identifieras:

* Tydliga oljespar pa stotdamparen. Obs! Far inte forvaxlas med
normal oljedimma i stotdamparens ovre parti och inte heller
med underredsmassa som fastnat pa behallarroret eller v
idhaftande vagsmuts.

 Utslitna genomslagsgummi

* Ovanligt slitage pa dacken
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Motorsport, Performancesatser
HighTech-lésningar for motorsport och vardagskorning

Motorsport

ZF Sachs Race Engineering GmbH erbjuder
speciellt framtagna hogeffektsstétdampare fér
standardvagnstavlingar, Formula 1, rally och
Truck-Sport.

Vid motorsport visar produkterna sina prestanda
under hardaste mojliga forhallanden.

Nya material, latta konstruktioner och
uthalligheten testas under extrema forhallanden.
Speciellt kan rotationsdamparna for Formula 1
namnas. | stallet for de tre konventionella
damparna péa bakaxeln dvertas huvudarbetet

av tva rotationsdampare som integrerats i
lankarmarna.

Vardefulla erfarenheter frdn motorsporten

kombineras med den breda utvecklings- och
produktionskompetensen som sedan utnyttjas
inom standardproduktsektorn.

Performance stotdamparsatser

Programmet fér sportig kérning och biloptik.
SACHS Performance sportsatser och

SACHS Performance hojdjusterbara satser.

En hojdjusterbar sats bestar av fyra tvarors
gastrycksstotdampare med speciellt anpassade
fjadrar, en justerenhet samt, om sa kravs, en kopp-
lingsstang for forandrad stabilisatorinfastning.
Beroende pa bilmodell ar en sankning pa upp

till 60 mm maojlig med individuellt och stegldst

hojdjusterbara skruvringar.

@ SACHS SACHS Performance hojdjusterbara satser ar
PERFORMANCE hardare installda an SACHS Performance

sportsatser. Det ombyggda chassiet forblir

vardagsdugligt med en sportig fordonsspecifik

chassianpassning. Beakta de lokala bestammel-

serna for bilens markfrigang i olika lander.
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Diagnos av funktionsstorningar
Felorsaker och skadetyper

Ett metodiskt tillviagagangssatt kravs for en siaker bedémning av en stétdampares
felfunktioner och skador.
Detta garanterar att orsaken kan konstateras och atgardas pa korrekt satt.

B Det ar viktig att exakt faststalla reklamationens innehall.

B Undersok forst metodiskt den mojliga kallan till felet.
Ta inte genast isar hela systemet.

B Nar de berdrda delar har demonterats skall skadebilden
analyseras noggrant — aven omgivande komponenter — och
atgarder vidtas sa att alla felkallor kan elimineras.

B Vid montering av produkten utfor alla fackmassiga kontroller.

Anvisningar och tips

Transport och lagring av stotdampare

Om tvarors stotdampare ar i horisontellt lage (transport/lagring) kan luft tranga in i
arbetskammaren. Luften fas latt bort genom upprepad sammanpressning och utdragning av
stotdamparen (kolvstangen uppat).

Stotdamparen avluftas aven automatiskt efter en kort kdrning.

Montering och infastning av stotdampare

Se till att delarna placeras pa ratt stalle nar stétdamparen monteras (stiftfaste/ fjfaderbenslager).
Kontrollera vid varje servicetillfalle stotdamparnas infastning samt styr- och gummi-metalldelarna.
Smorj fast 6glornas fastbultar 1att. Skydda gummidelarna mot fett.

Allman anvisning

Obs! Underredsmassa och smuts pa stétdamparen forvaxlas ofta med lackage.
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Funktionsstorningar
Orsak och atgard

Stotdamparen slar i botten

Bilens fjadervagsbegransning defekt
Kontrollera fjadervagsbegransningens anslag och byt ut vid behov.

Stotdamparen har otillfredsstallande verkan
Montera ny stotdampare.

Ljud (skrammel, buller m.m.)

Stotdamparens faste l1ost
Fast stotdamparen ordentligt. Beakta atdragningsmoment!

Skyddsroret stryker langs cylinderroret
Kontrollera stotdamparens upphangning och atgarda forskjutningen vid behov.

Stotdamparen utsliten
Montera ny stotdampare.

Fjaderbenslagret utslitet
Byt ut fjaderbenslagret.

Stotdampare utan verkan

Kolvstangen skadad, tatningen eller ventilerna utslitna
Montera nya stotdampare.

Stotdamparlackage / tydlig oljeforlust

Kolvstangstatningen utsliten
Montera nya stotdampare.

Kolvstangen skadad med en tang vid montering
Montera nya stotdampare.

Kromskiktet pa kolvstangen genomslitet
Montera nya stotdampare.

Stotdamparen éar for hard

Fel stotdampare monterade
Montera ratt stotdampare enligt katalog.

Dampventilerna defekta
Montera nya stotdampare.
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Funktionsstorningar
Orsak och atgard

Stotdamparen ar for mjuk

Fel stotdampare monterad
Montera ratt stotdampare enligt katalog.

Stotdamparen utsliten
Montera nya stotdampare.

Daliga koregenskaper

Dampverkan har avtagit
Montera nya stotdampare.

For lagt lufttryck i dacken
Fyll pa luft till foreskrivet tryck.

Bilen fel lastad
Justera lasten.

Komponenter i styrsystemet ur lage eller utslitha gummimetalldelar i chassiet
Byt ut komponenterna.

Ovanligt slitage pa diacket

Felaktig installning av toe-in och/eller camber
Kontrollera installningen och korrigera vid behov.

Styr- / gummi-metalldelar utslitna i chassiet
Byt ut komponenterna.

Stotdamparen utsliten

Montera nya stotdampare.
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Stotdampare lackage

Orsaker

Om stotdamparen verkar vara otat, finns alltid ett lackage.
En viss “svettning” dr normal och kravs fér smérjningen av kolvstangstatningen.
Bedém aldrig stotdamparna efter korning i regn — damparna maste vara torra.

Darfor:

B Grip tag i stotdamparen med torra fingrar.
Om fingrarna forblir torra ar damparen tat.

B Torka i tveksamma fall av stotdamparen.
Kontrollera pa nytt efter nagra dagar!

Oljedimma pa stotdamparen

Orsak:
Vid varje slag tar kolvstangen en liten mangd olja ur

arbetskammaren for smorjning av tatningen.
Konsekvens:

P& en dammtorr ddampare kan en oljefallning konstateras.

Anmarkning:
Detta ar inte ett fel. Efter en langre anvandning kan denna
oljedimma spridas ut pa ca 1/3 av behallarroret.

Stétdamparen har tydliga oljespar

Orsak:
Kolvstangstatningarna utslitna till féljd av

- anvandning under lang tid
- hard pakanning
- sand eller vagsmuts

Konsekvens:
Oljeforlust och nedsatt dampfunktion
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Stotdampare lackage

Orsaker

Underredsmassa pa stétdamparen

Orsak:
Underredsmassa eller korrosionsskyddsvax har applicerats

pa stotdamparna.

Konsekvens:
Ser ut som oljelackage.
Forsamrad varmeavledning.

Anmirkning:
Far inte finnas pa stotdamparna, avlagsna medlen!

Aven uppslungad vagsmuts kan ofta av misstag beddmas

som lackage

Orsak:
Stotdamparen ar for hart inspand

Felaktigt riktade infastningspunkter.

Konsekvens:
Tatning och kolvstangsgejden slitna med olje- och

effektforlust som foljd
Anmirkning:

Utfor den slutliga atdragningen av stotdamparna nar bilen

star pa hjulen.

Kolvstangen skadad

Orsak:
Vid montering har tangen som anvants som mothall skadat

kolvstangens yta.

Konsekvens:
Den uppruggade kolvstangen river sonder tatningen.

Foljden ar olje- och effektforlust.

Anmirkning:
Hall emot kolvstangen med specialverktyg.
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Stotdamparen for oljud

Orsaker

Orsaken till ljud som uppstar vid nedfjadring kommer inte alltid fran
defekta stotdampare.

Kontrollera darfor:

B Axelupphangning

B Stabilisatorgummi

B Skyddslock

B Lost liggande foremal i bagagerummet

Gummibuffertar utslitna och ur lage

Orsak:
Normalt slitage under en langre anvandning
Slitage orsakat av sand (slipeffekt)
Slitage vid kérning med for hog fordonsniva till foljd av fel
justerad luftfjadernivainstallning

Konsekvens:
Ljud (skrammel, buller)

Géangavtryck i bussningen

Orsak:
Otillrackligt atdragningsmoment

Konsekvens:
Ljud till foljd av glapp mellan bussning och gangspetsar
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Stotdamparen for oljud
Orsaker

Notta stallen pa fjaderbensinsatsen

Orsak:
Otillrackligt atdragningsmoment
Gammal skruvkoppling anvand.
Tillbehorsdelar (plastring) har inte monterats.

Konsekvens:
Fjaderbensinsatsen skramlar i fjaderbenet.

Orsak:
Skyddslock har inte monterats.

Konsekvens:

Stotdamparens arbetsljud hors tydligt.

Anmarkning:
Skyddslocket dampar stotdamparens normal arbetsljud.

Orsak:
Pabyggnadsdelarna vid faststiften inte fullstandigt eller

felaktigt monterade.

Konsekvens:
Glapp i lanken
Gummibufferten for hart spand

Anmirkning:
Beakta foreskrivet atdragningsmoment.
Se till att lankdelarna monteras i ratt ordningsfoljd.
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Stotdampare - skador genom vald
Orsaker

Olycka eller allvarliga monteringsfel leder till storre skador.

Darfor:
B Se upp for skador pa axlar och stétdamparinfastningar.
B Mat upp axeln.

Stotdamparen blockerad

Orsak:
Kolvstangen bojd, t.ex. till foljd av olycka

Extrem inspanning t.ex. genom monteringsfel

Konsekvens:
Kolvstangen karvar i styrningen.

Stiftlanken avbruten

Orsak:
Stotdamparen har monterats felspand
Fastmuttern har dragits at med for hogt atdragningsmoment

Konsekvens:

Tojning av materialet, faststiftet brister.

Anmarkning:
Anvand inte en sldende skruvdragare.

Monteringsfastet har sprickor eller ar helt avrivet

Orsak:
Karosserifjadervagens andanslag defekt eller saknas (t.ex. till

foljd av olycka). Stotdamparen maste fungera som andanslag
och overbelastas.

Luftfjadernivainstallningen har inte justerats korrekt.

For hog pakanning genom extrem anvandning pa dalig vag.

Konsekvens:
Stotdamparfunktionen ar forsamrad eller saknas helt:
Bilen svajar, for oljud.
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Problem orsakade av narliggande komponenter
Orsaker

I majoriteten av hjulupphangningsproblem éar oftast aven narliggande
komponenter berorda resp. har orsakat felet.

Darfor:
B Byt vid stotdamparbyte darfor aven ut
fijdderbenslagren och servicesetet (tryckbuffert och

veckad balg).

Fjaderbenslagret utslitet

Orsak:
Naturlig aldring
Overbelastning leder till sattning, sprickor.
Smuts sliter kullagren.
Defekter pga felaktig montering eller komponenter
monterade i fel ordningsfoljd

Konsekvens:
Hjulstyrningen ar inte exakt
Vaghallningen ar inte optimal

Bromsstrackan blir langre
Inexakt styrbeteende
Kraftigt oljud

Genomslagsgummit defekt

Orsak:
Naturlig aldring
Slitage genom grov smuts
For hog pakanning (fjaderbrott, felaktig sankning etc.)

Konsekvens:
Delar av genomslagsgummit kan klammas in mellan
tatning och kolvstang, tatningen blir otat.
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Miljoskydd och avfallsdisponering

Korrekt disponering av stéotdampare

Miljéskydd ér fér oss ett visentligt féretagsmal.

Produktkvaliteten omfattar inte bara optimal funktion, lang livslingd, bekvim montering, utan dven att
skonsamt behandla resurserna och miljon.

Diarmed menar vi att pa ett miljévénligt sétt utveckla, producera och avfallsdisponera produkterna

| alla stotdamparforpackningar medfoljer en
entydig, flersprakig anvisning for

1 2 avfallsdisponering.

Generella anvisningar

— Oppna inte stotdamparen, utsatt den inte

for hetta!

A Behallarroret kan spricka och olja spruta ut.
Gastrycksstotdampare har ett tryck pa upp till
30 bar!

Stotdamparen far inte slangas ovarsamt och inte
heller laggas i vanligt avfall!

Stotdamparna innehaller mineralolja som orsakar
allvarliga miljéskador pa mark, grundvatten och
vattendrag.

Avfallsdisponering i fackverkstad

Om stotdamparna inte lamnas in till en

5 / 6 auktoriserad avfallsanlaggning skall foljande
+ arbeten utforas enligt foreskrifterna for

/ olycksfallsforebyggande atgarder och miljoskydd:
/‘ (©
“,5/— 1. Spann fast stotdamparen i ett skruvstycke

med kolvstangen nedat.
\ z , 2. Anvind skyddsglaségon.
. Pa gastrycksstotdampare skall forst

gaskammaren borras upp (6 3 mm) for att

w

gasen skall avga.

Borra upp oljekammaren (g 5 mm).
Pumpa ut oljan och samla upp den.
Lat oljan droppa ut.

Hall olja i en spilloljebehallare.

© N o ok

Den tomma stotdamparen skrotas.
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Original SACHS Service

Original SACHS Service

Detta marke signalerar fackkompetens.

ORIGINAL SACHS Korrekt kvalitet, service och radgivning.

s E R v I c E SACHS originaldelar ar reservdelar av hogsta

kvalitet for hog funktionssakerhet, tillforlitlighet och

livslangd.

Viktiga konceptbidrag

Produktsortiment med omfattande program
Teknisk radgivning och hjalp vid problemfall
Produktutbildning och praktisk utbildning dven pa
plats

Rekommendationer angaende testmetoder och
specialverktyg

Monteringsanvisningar och serviceinformation
for yrkesmassig demontering och montering av
produkterna

Saljunderlag med arbetsdata for offertkalkylation

Vi haller kontakt
For ytterligare information om original SACHS-service
ta kontakt under foljande adresser:

Internet: www.zf.com/de/trading/oss

E-post: service.zf-trading@zf.com

Fax-hotline: +49 9721 4755657

Adress: ZF Trading GmbH
Obere Weiden 12
97424 Schweinfurt
Germany




ZF Trading GmbH
Obere Weiden 12 - 97424 Schweinfurt
Borgwardstral3e 16 - 28279 Bremen

info.zf-trading@zf.com - www.zf.com/de/trading
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